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du port a la ga

Louis Marin et Antoine Perset

LA CRUE, LE DEPART

Jumeaux, ville du haut Allier.

Jumeaux a choisi des ancres entrecroisées
pour le sceau de la ville.

La construction de la ligne de chemin de
fer fut le signe avant-coureur du déclin de
la batellerie, et I'annonce de sa disparition.
Dans la mémoire collective, la batellerie
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semble s'effacer dans I'oubli, au fur et @ me-
sure des progrés de la construction de la
ligne. Des premiers travaux du chemin de fer
a la disparition totale des sapiniéres, il aura
fallu cinquante ans pour que la batellerie soit
dénigrée, oubliée. Ses derniers soubresauts
furent le transport des voyageurs ou elle
tenta de rivaliser avec le chemin de fer, mais
celle-ci n'assurant pas les correspondances,



ce fut vain. Un quart de siécle, pour que |'ac-
tivité principale de I'économie d’'une région
soit bouleversée et que les meeurs et la vie
sociale issues d'elle soient oubliées de la
part des habitants.

Des grands départs, des grands convois,
des grands trains de bois, il ne reste rien.
Peu d'hommes s'en souviennent. Seuls, les
doyens de certains villages, petits-fils,
arriere-petits-fils de ceux qu'on appelait « les
couillons rouges » se souviennent et racon-
tent. lls racontent le départ légendaire.

Le départ était féte et sa préparation redou-
blait I'activité des montagnes. Pour partir, il
fallait étre prét a temps car la crue, seul
moyen de s'échapper des eaux basses mal-
gré le faible tirant d'eau des sapiniéres et
radeaux, permettait de descendre I'Allier,
puis la Loire. Ces crues étaient bréves. Alors
on construisait vite. Toujours plus vite. Avec
les meilleurs troncs d'arbres car on démon-
tait les bateaux quand ils etaient au terme

de leur voyage pour revendre le bois. Les
enfants cueillaient la mousse et |'écorce
pour calfater, les femmes cueillaient et tis-
saient le chanvre pour les cordages. Sur
tous les ports en aval, ils savaient eux aussi
que la crue arrivait.

[...] « C'est ce que Joam Garral savait par
expérience, et c'est de ce phénoméne qu'il
entendait profiter pour la mise a I'eau de la
Jangada, aprés I'avoir commodément cons-
truite sur la rive du fleuve. En effet, au-
dessous et au-dessus du niveau moyen de
I'Amazone, le maximum peut monter jus-
qu'a quarante pieds, et le minimum descen-
dre jusqu'a trente. Un tel écart donnait donc
au fazender toute facilité pour agir.

La construction fut commencée sans retard.
Sur la vaste gréve les troncs vinrent prendre
place par rang de grosseur, sans parler de
leur flottabilité, dont il fallait tenir compte.
En effet, parmi ces bois lourds et durs, il
s'en trouvait dont la densité spécifique éga-
lait, @ peu de chose prés, la densité de

I'eau » [..] M

Chaque port, chaque famille attendait la
crue.

Le voyage durait un mois et il fallait aux
marins autant de temps pour revenir car ils
rentraient a pied.

Une fois tout ceci fait, une fois les guides
choisis, une fois les marchandises chargées,

« La Jangada flottait enfin et le courant
I'entrainait vers le milieu du fleuve ».

on postait les guetteurs de crue. Alors on
veillait chez 'un chez I'autre, on buvait chez
I'un chez |'autre, on dansait chez les uns
chez les autres, on guettait la nuit le jour,
on pariait, on blaguait, on attendait et on
buvait le café.

Soudain, soit en plein jour soit en pleine
nuit, les guetteurs criaient, tambourinaient,
hurlaient. La crue.

C'était le départ. Le village se réveillait.

[...] « Il flottera, il flottera, s'écria-t-il, le train
qui doit nous emporter a Belem ! |l flottera,
quand toutes les cataractes du ciel devraient
s'ouvrir pour gonfler I'Amazone !... On regar-
dait, et il se faisait un silence presque
complet dans cette foule impressionnée.
Vers cinqg heures du soir, I'eau avait atteint
un niveau supérieur a celui de la veille

— plus d'un pied — et la greve disparaissait
déja toute entiére sous la nappe liquide. Un
certain frémissement se propagea a travers

1. Jules Verne, La Jangada.
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les ais de I'énorme charpente, mais il s'en
fallait encore de quelques pouces qu'elle ne
fat entierement soulevée et détachée du
fond.

Pendant une heure, ces frémissements s’ac-
crurent. Les madriers craquaient de toutes
parts. Un travail se faisait qui arrachait peu
a peu les troncs du lit de sable.

Vers six heures et demie, des cris de joie
éclatérent. La Janganda flottait enfin, et le
courant I'entrainait vers le milieu du fleuve ;
mais, au rappel de ses amarres, elle vint
tranquillement se ranger prés de larive, a
l'instant ou le padre Passanha la bénissait,
comme il et béni un batiment de mer dont
les destinées sont entre les mains de

Dieu » [...] @

Maintenant, aujourd’'hui il n'y a plus de crue.
Les Eaux et Foréts ont fait de ces monta-
gnes désertes une vulgaire forét. L'eau ne
vient plus, I'Allier ne coule plus, les bateaux

« L'Allier ne coule plus, les bateaux n'existent plus... »
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n'existent plus. Les grands ports de I'Allier
s'enfoncent sous les ronces.

Dans le sillage des bateaux, dans celui de
['Histoire, le remblai du chemin de fer double
et recouvre la batellerie et les chemins
d'eau.

LE CHEMIN DE FER

La compagnie du P.L.M. sur le point d'en
terminer avec la ligne Paris-Lyon-Marseille
s'engage dans la contsruction de celle de
Paris & Nimes par la montagne.

L'économie du Val d'Allier n'allait pas chan-
ger du jour au lendemain, mais se modifier
en fonction des demandes qui évoluaient.
Ce qui était bouleversé dans I'immédiat fu-
rent les moyens d'ecoulement de la produc-
tion et, bien entendu, le travail propre des
bateliers. Les voituriers par eaux pouvaient
toujours expédier leurs marchandises, les




bacherons couper leur bois, les paysans
cultiver la terre, les balayeurs d'Allier deve-
nir les cantonniers du chemin de fer. Ce a
quoi on assiste en fait, c'est au déplacement
d'un moyen d'exportation et par la méme a
un déplacement du travail chez les hom-
mes... B

Mais le bouillonnement d'activité et la révo-
lution économique qu'apportait le chemin de
fer dissimulérent ces changements. La ba-
tellerie est alors pensée comme un moyen
parmi d'autres d'exporter et elle entre dans
« |'histoire du pays » un peu comme s'y ins-
crit le fou du village qui renvoie a des récits,
des anecdotes et de vagues souvenirs.

[...] « Mais l'incrédule Stuart n'était pas
convaincu et, la partie achevée :

Il faut avouer, Monsieur Ralph, reprit-il que
vous avez trouvé |a une maniére plaisante
de dire que la terre a diminué ! Ainsi parce
gu'on en fait maintenant le tour en trois
mois...

En quatre-vingts jours seulement, dit Phileas
Fogg.

En effet, messieurs, ajouta John Sullivan,
quatre-vingts jours, depuis que la section
entre Rothal et Allahabad a été ouverte sur
le « Great Indian peninsular railway », et
voici le calcul établi par le Morning Chroni-
cle:

De Londres & Suez par le Mont-Cenis

et Brindisi, railway et paquebot .. 7 jours
De Suez a Bombay, paquebot .. 13 —

De Bombay a Calcutta, railway .. 3 —
De Calcutta a Hong-Kong (Chine),
PAGUEDOE e s s wimmapemisea 13 —
De Heng-Kong a Yokohama (Japon),
paquebot ........ ..., 6 —
De Yokohama a San Francisco,
PAQUEDOY s smsarenae e 22 —
De San Francisco a New York,
railroad ... ... 7 —
De New York a Londres,
paquebot et railway ............ 9 —
Total oo 80 jours

Oui, quatre-vingts jours ! s'écria Andrew
Stuart, qui par inattention, coupa une carte
maitresse, mais non compris le mauvais
temps, les vents contraires, les naufrages,
les déraillements, etc.

Tout compris, répondit Phileas Fogg en
continuant de jouer. » [...] @

« Une enorme ombre,
précédée d'une lueur fauve... »

... La compagnie du P.L.M. lorsqu'elle éten-
dit ses réseaux se faisait un malin plaisir a
isoler les gares d'eaux, ce qui empéchait
tous relais ou aides pour les marins. Au
debut, les gens d'ici pensaient que la con-
currence pouvait permetire la construction
du canal aux passages difficiles de I'Allier.
Rien n'y fit.

C'est la compagnie qui tua la batellerie. Les
gens l'oublient pas, ¢a. D'abord le canal
bien sur, puis I'abandon du balisage, puis
les chemins de fer et le boisement des
foréts...

[...] « En effet, un long article parut le 7 oc-
tobre dans le Bulletin de la Société royale
de géographie. |l traita la question a tous

les points de vue, et démontra clairement la
folie de I'entreprise. D'aprés cet article, tout
était contre le voyageur, obstacles de I'hom-

2. Jules Verne, La Jangada.

3. Propos recueillis auprés d'un descendant de
batelier de I'Allier.

4. Jules Verne, Le tour du monde en 80 jours.
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me, obstacles de la nature. Pour réussir
dans ce projet, il fallait admettre une concor-
dance miraculeuse des heures de départ et
d'arrivée, concordance qui n'existait pas, qui
ne pouvait pas exister. A la rigueur et en
Europe, ou il s'agit de parcours d'une lon-
gueur relativement médiocre, on peut comp-
ter sur |'arrivée des trains a heure fixe : mais
quand ils emploient trois jours & traverser
I'iInde, sept jours a traverser les Etats-Unis,
pouvait-on fonder sur leur exactitude les
éléements d'un tel probleme ? [...]

[...] Si Phileas Fogg manquait, ne fit-ce que
de quelques heures le départ d'un paguebot,
il serait forcé d'attendre le paquebot suivant,
et par cela méme son voyage était compro-
mis irrévocablement. » [...] G

... Regardez Jumeaux. C'était la ville la plus
importante en amont pour la construction
des sapines. Plus de deux mille par an. Elle
s'est dépeuplée de plus des trois quarts.

Et la gare, ol est-elle ?...

[...] « Monsieur, plus de chemin de fer !

— Que voulez-vous dire ? demanda sir
Francis Cromarty.

— Je veux dire que le train ne continue
pas ! »

Le brigadier général descendit aussitot de
wagon. Phileas Fogg le suivit, sans se
presser.

Tous deux s'adresseérent au conducteur :

« QU sommes-nous ? demanda Sir Francis
Cromarty.

— Au hameau de Kholby, répondit le
conducteur.

— Nous nous arrétons ici ?

— Sans doute. Le chemin de fer n'est point
achevé...

— Comment ! il n'est point achevé ?

— Non ! il y a encore un trongcon d'une cin-
quantaine de milles a établir entre ce point
et Allahabad, ou la voie reprend.

— Les journaux ont pourtant annoncé I'ou-
verture compléte du railway ! » [...] @

... Yous la voyez pourtant la ligne de chemin
de fer, la de 'autre coté de I'Allier. Eh bien
quand ils construisaient la ligne, ils voulaient
mettre la gare @ Jumeaux. Le maire s'y est
oppose avec les habitants et un jour ils ont
mis le feu aux baraques de la Compagnie.
Alors la Compagnie a construit la gare plus
loin a Brassac qui n'était qu'un village de
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rien du tout face a Jumeaux. Depuis nous
n'avons pas de gare. Les gens sont partis
vivre a Brassac et maintenant Jumeaux se
vide. Moi je suis le doyen de Jumeaux. Mon
arriére-grand-pére était batelier. Du travail
iIl'y en avait avec la Compagnie. Vous parlez
d'une ligne, que des tunnels ! Les gens tra-
vaillaient tous, pour la Compagnie. Les
agents de la Compagnie venaient méme
dans les plus petits villages pour recruter
des hommes.

5. et 6. Jules Verne, Le tour du monde en 80 jours

« Un autre temps viendra encore,
temps de mort et de ferraille »,

« Les rivieres sont des chemins qui mar-
chent, et qui portent ot I'on veut aller. »
(Pascal, Pensées.)

Banalité et paradoxe a la fois. Que la riviére
soit un chemin qui marche, les bateliers
le savaient bien, qui la descendaient au
gre de son courant, obéissant a son cours,
flux lent ou rapide selon les paysages et les
niveaux ; qui attendaient méme — avec

la crue — que le chemin mouvant fit véri-
tablement en marche, pour se mettre en
route, pour laisser porter les hommes et les
chargements vers la métropole.



L'énigme est celle-ci : que ce chemin d'eau
qui marche tout seul et porte inexorablement
selon la pente, le long de la déclivité ou
depuis toujours il s'inscrit, que ce chemin
porte précisément au lieu ou les bateliers
voulaient aller, que la route de leur volonté
fut déja tracée dans la terre, de son origine
a son terme, que pour se connaitre, il lui
suffise de se re-connaitre dans cette voie
fluente, que pour s'accomplir, il soit assez
de se laisser conduire par le flot jusqu'au
port, que la poussée obscure du désir de
chacun vers sa fin ne soit autre que le
gonflement immémorial de I'eau a la source
et son écoulement dans le thalweg, au creux
d'un lit depuis toujours ouvert. Mystérieux
mariage de la volonté chaque année repetee
et de la géo-graphie ; du désir d'aller saison
aprés saison a la grande ville et de I'écriture
de la terre par la force de I'eau, son stable
ruissellement.

« || faut s'asseoir sur les fleuves, non sous
ou dedans, mais dessus ; non pas debout,

mais assis : pour etre humble étant assis et
en sireté, étant dessus. » (Pascal, Pensées)

Mais il viendra le temps du divorce : la vo-
lonté de la raison tracera le réseau rectiligne
de ses programmes a la surface du sol,
marquera sa géo-meétrie de fer et de feu,
espace — el non plus lieux — temps — et
non plus jours el mois — mesures par les
chemins immobiles ou roulent les machines
a horaires fixes des parcours. En voiture..
attention au départ... terminus... tout le mon-
de descend. Désormais, le chemin d'eau ne
porte plus ou I'on veut aller. Nulle part. lI
marche seulement pour le pécheur sur la
berge, flux, rythme pour une réverie sans
origine ni fin : le seul plaisir d'une image

au miroir, reflet dans I'eau calme — spec-
tacle.

Mais voici qu'un autre tlemps viendra encore,
temps de mort et de ferraille. Une dérisoire
perspective vers ie point d'une fuite a I'infini
de I'horizon ne donne plus a voir qu'une
structure désertée, le squelette de la Ratio
envahi par les mauvaises herbes et les
insectes, dont nulle tombe n'abrite les os. B
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